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Pol agr a-

kazda edycja targéw Polagra-Food

liczba pojazdéw do transportu zyw-
nosci sukcesywnie maleje. Do tej sytuacji
przyczynit sie $wiatowy kryzys, ale nawet
po jego zakoriczeniu trudno oczekiwac
zmiany tendencji. Na poznanskiej wysta-
wie przemystu spozywczego pokazuja sie
juz tylko stali bywalcy, cho¢ coraz mniej-
sza liczba zwiedzajacych moze zniecheci¢
nawet najbardziej wytrwatych.

W tym roku jedynym nowym wystawca
bylo przedsiebiorstwo Truck Service
z Sosnowca, ktore reprezentuje w Polsce
koncern Grupo Garvives z Madrytu, pro-
ducenta naczep-silosow w Hiszpanii.
W ofercie Grupo Garvives znajduja sie na-
czepy-silosy stozkowe (cementowozy) do
transportu cementu, wapna czy popiotéw
oraz naczepy-silosy podnoszone, do prze-
wozu sypkich materiatéw spozywczych
(np. maka, cukier) oraz granulatéw, np.
pasz dla zwierzat. Jej pojazdy sa oficjalnie
dostepne na polskim rynku od 2007 r., ale
debiut przed ,,szeroka publicznoscig”
mial miejsce dopiero na ubiegtorocznych
targach Autostrada Polska, gdy do Kielc
sprowadzono cementow6z o pojemnosci
36 m®. Na targi Polagra Food firma przy-
gotowala naczepe podnoszona o objetosci
60 m®. Podobnie jak inne produkty Gru-
po Garvives, pojazd jest wykonany z alu-
minium, ma mase wtasng 7180 kg
i fadownos¢ 26 820 kg. Trzyosiowe pod-
wozie zaleznie od preferencji klienta
moze by¢ wyposazone w osie MB, SAF lub
BPW. Do wyboru sa jeszcze wykonania
takiej naczepy o pojemnosci 32, 42 oraz
52 m?,

Zdaniem Truck Service, wazng zaleta
oferowanych pojazdéw jest atrakcyjna
cena, nizsza w poréwnaniu z niemiecki-
mi odpowiednikami nawet o 10%. Mimo
to firma nie moze sie pochwali¢ duzymi
sukcesami rynkowymi w Polsce, dotych-
czas udalo sie sprzeda¢ tylko 3 cemento-
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wozy, na kolejne dwa sa zamdowienia. Na-
czepa podnoszona jeszcze nie znalazta na-
bywcy, ale wlasciwie dopiero teraz rozpo-
czeto jej promocje. Polski rynek jest dosé
mocno nasycony silosami, zwlaszcza jesli
chodzi o cementowozy, bo w 2008 i na po-
czatku 2009 r. byt duzy boom na te pojaz-
dy. Truck Service ma jednak nadzieje, ze
taka sytuacja wkrétce sie zmieni i sprze-
daz bedzie bardziej intensywna.

Stalym uczestnikiem poznariskiej im-
prezy jest Pro-Wam z Koszalina. Jednym
z pojazdéw wystawionych na targach byta
autocysterna dla Okregowej Spétdzielni
Mleczarskiej w Chojnicach, na trzyosio-
wym podwoziu MAN TGS. Ostatnia o$
jest skretna, co stanowi duze udogodnie-
nie przy odbiorze mleka w warunkach
polskich gospodarstw rolnych. Samochdd
ma ponadto zawieszenie pneumatyczne
tylnej osi, silnik klasy Euro 5 o mocy 360
KM i jest przystosowany do pracy z przy-
czepa. Jesli chodzi o zabudowe, $miato
mozna powiedzieé, ze to jeden z najlepiej
wyposazonych pojazdéw ,,skupowych”
w naszym kraju. Oprécz najnowoczesniej-
szego komputera sterujacego odbiorem
mleka typu PK-3 bedacego autorskim
dzietem inzynieréw Pro-Wam, ma takze
automatyczne zwijadlo 12-metrowego
weza mleczarskiego, napedzane silnikiem
hydraulicznym i sterowane pilotem, oraz
ogrzewanie Webasto szafy z aparatura,
a takze w peli automatyczny system po-
boru préb mleka od kazdego dostawcy
(karuzela na 54 butelki), tacznie z 0,5-lit-
rowg proba z catej cysterny. Ponadto przy
cysternie zainstalowano izolowang szaf-
ke boczna na nabial, lampy zewnetrze
wspomagajace prace kierowcy po zmroku
oraz kamere cofania na tylnej dennicy
z monitorem w kabinie. Z kolei aparatu-
ra do odbioru mleka wspétpracujaca
z komputerem PK-3 ma niespotykane do-
tad na polskim rynku mozliwosci kontrol-
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no-rejestrujace. Jej funkcjonalnosé po-
zwala skrocié czas skupu mleka, a przede
wszystkim daje mleczarni bardzo szeroki
zakres danych i informacji, ktére wyklu-
czajg wszelkie préby oszustw. Przyktado-
we informacje rejestrowane przez kom-
puter to: pobranie préby (jesli nie zostata
wykonana, kierowca musi okreslié, co
bylo przyczyng niepowodzenia), liczba
zatrzyman i uruchomien pompy nabiato-
wej, ingerencja w prace odgazowywacza
powodujaca falszowanie pomiaru, zmia-
na warto$ci prognozowanej dostawy mle-
ka (mogaca by¢ proba falszowania repre-
zentatywnosci pobieranej préby), tempe-
ratura w komorze z prébkami mleka oraz
identyfikacja komory, do ktérej skierowa-
no mleko od danego rolnika (wazne przy
poszukiwaniach dostawcy, np. laborato-
ryjnie stwierdzonego antybiotyku). Kom-
puter PK-3 ma wbudowany modut GPS,
ktory lokalizuje rolnika, dzieki czemu
praca kierowcy sprowadza sie do podta-
czenia weza i szybkiego uruchomienia
pompy za pomocg pilota. Dane o dosta-
wie sg drukowane na drukarce termicz-
nej marki Epson umieszczonej w herme-
tycznej obudowie. Dla utatwienia pracy
kierowcy, drukarka jest rowniez sterowa-
na z pilota.

Wszystkie dane z komputera PK-3 sg
przenoszone do komputera zaktadowego
za pomocg klucza USB, co jest najtan-
szym sposobem transmisji, nie stosowa-
nym dotychczas przez zadnego z produ-
centéw cystern mleczarskich. Dodatkowo
prezentowany na targach sprzet jest wy-
posazony w transmisje WiFi przyspiesza-
jaca ten proces, ale mozliwy jest jeszcze
jeden sposdb, za pomocg GPRS. Ostatnie
rozwigzanie jest idealne dla mleczarn,
ktére maja kilka zaktadéw oddalonych od
siebie, a dzieki sieci telefonii komoérkowej
mogg przesta¢ dane na jeden komputer
centralny.

TRANSPORT - TECHNIKA MOTORYZACYJNA



TECHNIKA PODSTAWA SUKCESU

Kolejng innowacjg zastosowang w kom-
puterze PK-3 jest mozliwo$¢ transmisji
informacji zwrotnej, co oznacza ze mle-
czarnia jest w stanie wgraé¢ z komputera
zaktadowego do aparatury pomiarowe;j
informacje, ktére nastepnie znajda sie na
wydruku dla rolnika (dane laboratoryjne,
informacje z dziatalnosci mleczarni itp.).
Komputer PK-3 moze tez wspdtpracowaé
z takimi urzadzeniami zewnetrznymi, jak
sonda paliwa (rejestruje nieuzasadnione
ubytki), czytnik kodu kreskowego
umieszczonego na butelkach z prébami
mleka w karuzeli czy nawigacja samocho-
dowa. Ostatnia funkcja pozwala wgraé
zaprogramowane trasy skupu mleka do
nawigacji prowadzacej kierowce, dzieki
czemu mozna optymalizowac czas i kosz-
ty calego systemu pozyskiwania surowca
przez mleczarnie. Komputer PK-3 ma
budowe modutowa, a jego oprogramowa-
nie jest w petni ,,elastyczne”, co pozwala
na stworzenie autorskiego systemu dla
kazdej mleczarni przy wspélpracy z inzy-
nierami Pro-Wam.

Drugi zaprezentowany na Polagra Food
pojazd to naczepa-cysterna przeznaczona
na rynek niemiecki. Jako$¢ jej wykona-
nia potwierdza, ze w Polsce mozna pro-
dukowa¢ sprzet nie odbiegajacy od stan-
dardéw europejskich. Naczepa nadaje sie
do przewozu ptynnych artykutéw spo-
zywezych, np. mleka, serwatki, Smietany,
sokow i koncentratow owocowo-warzyw-
nych, czekolady, ptynnego cukru, olejow
ro§linnych, ttuszczy rodlinnych i zwierze-
cych, parafiny itp. Pojazd jest dostepny
w wersji z ramg lub jako konstrukcja sa-
monosna. Zbiorniki o przekroju okraglym
maja pojemno$é do 34 tys. dm? i dowolny
podzial na komory. Zbiornik zasadniczy
jest wykonany ze stali kwasoodporne;j
AISI 304 lub AISI 316, plaszcz zewnetrz-
ny tworzy polerowana blacha kwasood-
porna AISI 304 lub tworzywo sztuczne.
Na izolacje firma stosuje styropian lub
pianke poliuretanowg o grubosci 100
mm. Zastosowane rozwigzania zapew-

Podwozia marki MAN sg najbardziej popu-
larne wérod autocystern do skupu mleka.
Pojazd zaprezentowany na targach zostal
wyposazony w zbiornik kuferkowy o pojem-
nosci 15,5 tys. dm?, podzielony na 3 komory.

Cysterna Pro-Wam wystawiona w Poznaniu
ma pojemnosé 30 tys. dm® i mase wlasng za-
ledwie 6,1 t ale klient z Niemiec przez cheé
zapewnienia jak najwiekszej ladownosci nie
zamowil kota zapasowego.

Cysterny na stoisku spétki Magyar, jednego z najwierniejszych bywalcéw poznariskich tar-
gow. Jak zwykle przywiozla ona pojazdy réznych specjalnosci i w zwigzku z tym réznej
konstrukcji, choé obie wykonane z maksymalnym zastosowaniem stali nierdzewnej. ,,Spo-
zywka” na pierwszym planie ma zbiornik o jednakowej srednicy 2000 mm i pojemnosci
33,3 tys. dm?, podzielonej na 4 komory (8+25,5+4,8 tys. dm?). Klient dziala w ,slodkiej”
branzy, totez cysterna ma wlasny agregat do podgrzewania ladunku i pompe wspomaga-
jaca przeladunek. Cysterna chemiczna ma jednokomorowy zbiornik o pojemnosci 37
tys. dm?, o §rednicy 1900 mm nad siodlem w czeéci nad siodtem, 2100 mm ku tylowi. Takze
tym przypadku ladunek moze by¢ podgrzewany woda lub para.

niajg wspétczynnik przenikania ciepta
0,51. Naczepa moze by¢ roztadowywana
pneumatycznie za pomoca zbiornika
ci$nieniowego (maksymalne ci$nienie 2
bary) albo przez pompe z napedem elek-
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trycznym lub hydraulicznym, odpowied-
nio dobranej do przewozonego produktu.
Précz nowoczesnej konstrukeji, naczepy-
cysterny Pro-Wam charakteryzuja sie nie-
wielkg masa wlasna. Dla przyktadu po-



Mobilny sklep miesny BCC moze byé¢ zabudowany na samochodzie lub przyczepie. Wnetrze
jest aranzowane wg indywidualnych potrzeb klienta.

jazd o konstrukeji samonosnej ze zbior-
nikiem 25,7 tys. dm?® podzielonym na 3
komory ma mase wlasng 6200 kg, z rama,
0 pojemnosci 25 tys. dm?, réwniez z 3 ko-
morami, jest 0 500 kg ciezszy.

Dlaczego Pro-Wam chetnie wystawia
sie na targach Polagra-Food? Zdaniem
przedstawicieli firmy, jej pojazdy zapre-
zentowane na targach maja z jednej stro-
ny pokazaé, ze przedsiebiorstwo dalej sie
rozwija i pracuje nad unowocze$nianiem
i ulepszaniem swoich produktéw, z dru-
giej podkresli¢ wysoka pozycje w branzy
cystern spozywezych w Polsce. Jesli cho-
dzi o skutki kryzysu gospodarczego, co
do liczby zlecen nie byt on dotkliwe dla
Pro-Wam, ale na pewno zmniejszyla sie
rentowno$¢ sprzedazy. Zamdéwienia
z rynku krajowego sg w duzej mierze
uzaleznione od poziomu dostepnosci
funduszy unijnych, a te niestety sie juz
koricza. Dlatego Pro-Wam stawia na wy-
soka jako$¢ oferowanych produktow, by

przy ewentualnym mniejszym popycie
rynkowym, klienci docenili wyjatkowos¢
oferty koszalinskiej spotki.

W Poznaniu pojawita sie tez firma
Lamar, ktéra jest znanym producentem
kabin sypialnych i spojleréw do samo-
chodéw dostawczych i ciezarowych, a od
niecatych 3 lat takze zabudéw izotermicz-
nych i chtodniczych do furgonéw. Lamar
jest jedynym w Polsce producentem, kt6-
ry wykonuje je na zasadzie form odpo-
wiednio profilowanych do wnetrza kazde-
go samochodu. Firmy konkurencyjne za-
zwyczaj sprowadzaja je z zagranicy, wiec
jesli zdarzy sie kolizja, ich klienci musza
dtugo czekaé na wymiane uszkodzonych
elementéow. W Lamarze taka naprawa
trwa znacznie krocej i jest tarisza. Ponad-
to firma dysponuje wlasnym serwisem
mobilnym i w wielu przypadkach moze
wykona¢ ustuge u klienta, np. wymienic
drzwi, co skraca czas przestoju pojazdu.
Istotng cechg zabudéw Lamar jest tez
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Standardowe wyposazenie zabudowy izoter-
micznej/chlodniczej Lamar obejmuje pokry-
cie izolacja termiczna $cian i drzwi, sufitu,
podlogi, montaz progéw aluminiowych, nad-
koli plastikowych izolowanych z nakladka-
mi aluminiowymi, o§wietlenia wnetrza, ka-
nalu na wiazke przewodéw w $cianie gro-
dziowej itp. Na zyczenie klienta firma do-
biera odpowiedni agregat chlodniczy lub
chlodzaco-grzewczy i wyposaza zabudowe
w zestaw poétek, hakéw czy ogranicznikow
w postaci listew chroniacych przed prze-
mieszczaniem sie tadunku.

wspotezynnik przenikalnosci cieplnej
o wartosci 0,32, bo tatwiejsze utrzyma-
nie niskiej temperatury zapewnia tez
mniejsze zuzycie paliwa. Kazdy panel
zabud6éw Lamar jest wzmocniony wtok-
nem szklanym, dzieki czemu lepiej wy-
trzymuje uderzenia i mozna go my¢ pod
duzym ci$nieniem réwniez z uzyciem
srodké6w chemicznych. Na podtodze
oprocz wylewki gtadkiej jest stosowana
wylewka chropowata przeciwposlizgo-
wa albo blacha ryflowana. W przypad-
ku zabudéw chlodniczych oraz izoter-
micznych gtéwnymi odbiorcami firmy
sg salony samochodowe oraz klienci in-
dywidualni.

Mimo nienajlepszej koniunktury na
targach nie zabrakto firmy BCC, oferu-
jacej zabudowy dla przemystu spozywcze-
go, poczawszy od transportu po handel.
Mozna je podzieli¢ na trzy zasadnicze
grupy. Pierwsza tworza pojazdy ,,wielko-
gabarytowe” wykonywane na podwo-
ziach takich jak Peugeot Boxer, z niskim
progiem zatadunkowym. Dzieki temu sa
one chetnie wybierane dla dostawcéw,
ktérzy w ciggu dnia musza kilkadziesiat
razy wchodzié¢ i wychodzi¢ z fadowni.
Pojazdy te powstaja na platformach, bo
typowe podwozia wymagaja stosowania
ramy posredniej, a to zwieksza mase
i wysoko$¢ zabudowy. Drugg galezig dzia-
falnosci BCC sg wktady izotermiczne do
furgonéw (w tym celu siegnieto po pro-
dukty francuskiej firmy ECP). Na tar-
gach promowano wktad zamontowany do
samochodu Peugeot Bipper. Takie rozwig-
zania nie sg jeszcze w Polsce zbyt popu-
larne, ale warto zwrdci¢ na nie uwage, bo
sg wygodnym Srodkiem transportu dla
firm cateringowych obstugujacych nie-
wielkie imprezy (np. dow6z tortu na we-
sele). Podstawowym produktem BCC sag
jednak sklepy mobilne, przeznaczone do
sprzedazy np. pieczywa, wedlin, lodéw
itp. Na targach wystawiono odmiane
wedliniarska, ktéra cieszy sie najwiek-
szym powodzeniem, zwlaszcza wsréd nie-
wielkich firm operujacych na lokalnych
targowiskach.

Karol Wéjtowicz
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